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Die f olgenden Angaben mind dan vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Die Bezugnahme auf die Zeichnung(en) bzw. auf die fehlende(n) Zeichnung(en) gilt als nicht erfolgt 
(§) Fluggastbrucke 

® Die vorliegende Erfindung betrifft eine Fluggastbrucke 
(10) fur das Zusteigen von Fluggasten in und das Ausstei- 
gen von Fluggasten aus einem Flugzeug. Die Fluggast- 
brucke (10) weist mindestens einen neigungsverstellba- 
ren Zugangstunnel (11) auf, der aus zwei vertikal und ho- 
rizontal gegeneinander verschwenkbaren Segmenten 
(11a f 11b) besteht und der an einem Ende mit einer Ein- 
richtung (24) zum Andocken an das Flugzeug versehen 
ist. Der Zugangstunnel (11) stutzt sich uber den Stutzrah- 
men (13) am Stander (12) ab. In einer vorteilhaften Aus- 
fuhrungsform ist ein zweiter Zugangstunnel (22) vorhan- 
den, der am Stander (12) separat hohenverstellbar ausge- 
fuhrt ist. Hierdurch wird eine groBe Flexibilitat der Flug- 
gastbrucke (10) bei geringem Gefahrdungspotential und 
verkurzten Boarding-Zeiten erreicht. 
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Beschrcibung 



[OOOl] Die vorliegendc Erfindung bctrifft einc Ruggast- 
briicke, insbesondcrc fur das Zusteigen von Ruggasten in 
und das Ausstcigcn von Ruggasten aus cincm Rugzeug, mil 
mindestens einem neigungsverstcUbaren Zugangstunnel, 
der an einem Ende mit einer Einrichtung zum Andocken an 
das Rugzeug vcrschcn isL 

[0002] Eine derartige Ruggastbriicke ist aus der Schrift 
US 3 728 754 bekannL Diese beschreibt einen aufgestan- 
derten, hohenverstellbaren Tunnel, von dem neigungsver- 
stellbare Zugangstunnel abzweigen. Ein Teil des Rollfelds 
kann aufgrund der Stander fur die mehreren Zugangstunnel 
nicht genutzt werden, ferner unterliegt der Bereich um diese 
Slander sichcrhcitsbcdingtcn Einscbxankungcn. Hicrdurch 
wird die Rollfeld-Logistik (Anfahrt, Aufstellung und Ab- 
fahrt mehrerer Service-Fahrzeuge) erschwert werd. Weiter 
bandclt cs sich um einc starrc Konstruktion, die nur cine ge- 
ringe Rexibilitat aufweist. Aufgrund der starren Konstruk- 
tion konnen die Zugangstunnel nur geringfugig bewegt wer- 
den, so dass beim Rangieren eines Rugzeugs zudem Kolli- 
sionsgefahr bestehL 

[0003] Mit den bekannten Fluggastbriicken kann auf 
Grund der eingeschrankten Freiheitsgrade sowie der beste- 
bcndcn Sichcrhcits-Vorschriftcn (z. B. maximal zulassige 25 
Neigungswinkel der Zugangstunnels) zudem nur eine be- 
grenzte Anzahl von Rugzeugturen flir das Zusteigen und 
Ausstcigcn von Ruggasten genutzt werden, wodurch sich 
Einschrinkungen beim Boarding ergeben. 
[0004] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, 
eine Ruggastbriicke bereitzustellen, die eine groBe Rexibi- 
litat und ein geringes Gefahrdungspotential aufweist, wobei 
gleichzeitig die Boarding- Zeiten verringert werden sollen. 
[00051 ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe bei einer 
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der im Bereich des vorderen Teils des Rugzeugs angeord- 
nclc Tcil des Zugangstunnels mit gcringcr odcr ohnc Nci- 
gung gefuhrt werden, und anschlieBend der zweite Ab- 
schnitt zur Tiir hin geneigt werden, wobei der geneigte Teil 
sich ubcrwicgend hintcr der Tragflache bcfindcL Der Sichcr- 
heitsabstand zwischen Tragflache und Zugangstunnel kann 
so fur eine Vielzahl von unterschiedlichen Rugzeugtypen 
cingchaltcn werden. Nach einer vortcilhaftcn Wcitcrbildung 
ist der Zugangstunnel insgesamt an dem Stander hohenver- 
stellbar gefuhrt. Hierdurch wird die Rexibilitat der erfin- 
dungsgemaBen Ruggastbriicke weiter erhohL Der Zugangs- 
tunnel kann in eine Steliung verfahren werden, bei der sein 
dem Stander zugeordnetes Ende hoher liegt als das Ende mit 
der Einrichtung zum Andocken. Er ist in dieser Steliung 
vom Stander ausgehend nach untco gcncigL Es ist auch ein 
Verfahren in eine entgegengesetzte Steliung moglich. In die- 
ser Steliung ist der Zugangstunnel ausgehend vom Stander 
nach oben geneigt Das Ende mit der Einrichtung zum An- 
docken liegt dann oberhalb des dem Stander zugeordneten 
Endes. 

[0009] Vorteilhaft ist der Ausleger mit einem Gegenge- 
wicht versehen. Dieses Gegengewicht kompensiert zumin- 
dest teiiweise das Gewicht des Zugangstunnels, so dass die 
Belastung der gesamten Konstruktion verringert wird. 
[0010] GemaB einer vorteilbaften Ausgcstaltung sind der 
Zugangstunnel und der Ausleger teleskopierbar ausgebildet 
Die resulderende Langenverstellbarkeit ermoglicht eine op- 
timalc Anpassung an untcrschicdlichc Rugzeugtypen. 
[0011] GemaB einer weiteren vorteilbaften Ausgestaltung 
besitzt die erfindungsgemafie Ruggastbriicke zwei Zu- 
gangstunnels. Vorteilhaft sind die beiden horizontal 
schwenkbaren Zugangstunnels an dem selben Stander gela- 
gert. Hierdurch werden die Investitionskosten fur die erfin- 
dungsgemafie Ruggastbriicke verringert. 



Ruggastbriicke der cingangs genanntcn Art dadurch gclost, 35 [0012] In vortcilhafter Ausgcstaltung sind die beiden Zu- 

dass die Fluggastbriicke mindestens einen an einem Stander gangstunnels unabhangig voneinander beweglich. Der kiir- 

angebrachten, horizontal schwenkbaren Zugangstunnel um- zero Zugangstunnel kann dann an eine erste Tiir und der lan- 

fafit, an dessen Ende die mindcstcns cine Einrichtung zum gcrc Zugangstunnel an cine zweite Tiir angedockt werden. 

Andocken an das Rugzeug angebracht ist. Der am Stander Es ist auch ein Andocken an zwei unterschiedliche Rug- 

angebrachte Stiitzrahmen ermoglicht eine Abstiitzung des 40 zeuge moglich. 

Zugangstunnels an nur einer Stelle des Rolifeldes, so dass [0013] Zur optimalen Anpassung an unterschiedliche 

der iibrige Bereich des Rolifeldes fur Service-Fahrzeuge Rugzeugtypen sind die jeweils vorgesehenen Einrichtungen 

problemlos befahrbar ist. Durch die Verschwenkbarkeit des zum Andocken an das Rugzeug vertikal und horizontal und/ 

Zugangstunnels konnen die Rugzeuge ohne weiteres bei oder in derNeigung verstellbar. 

wcggcschwcnktcm Ausleger in die vorgeschene Boarding- 45 [0014] In einer vortcilhaftcn Ausgcstaltung besitzt der 
Position verbracht werden. Sobald die Boarding-Position er- 
reicht ist, wird der Ausleger zum Rugzeug hin verschwenkt 
und der Zugangstunncl an das Rugzeug angedockt Wah- 
rend der Bewegung des Rugzeugs liegt stets ein ausreichen- 



langere Zugangstunnel mindestens zwei Einrichtungen zum 
Andocken an die Rugzeugturen. Uber einen einzigen Zu- 
gangstunncl kann somit an mindcstcns zwei Tiircn des Rug- 
zeugs angedockt werden. Die Zahl der erforderlichen Zu- 



der Abstand zwischen der Ruggastbriicke und dem Flug- 50 gangstunnel und damit die Investitionskosten werden hier- 



zeug vor. Durch die Neigungsverstellung und damit Hohen 
anpassung des Zugangstunnels konnen Tiiren auf unter 
schiedlichen Hohen des Rugzeugs bedient werden. Hier- 
durch ergibt sich eine hohe Rexibilitat. 

[0006] Es ist auBerdem moglich, nach Erreichen der Park- 55 
position des Rugzeugs den Zugangstunnel uber die IVagfla- 
che zu bewegen, so dass gleichermaBen vor wie auch hinter 
der Tragflache des Rugzeugs angeordnete Tiiren genutzt 
werden konnen. 

[0007] Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen 60 
gehen aus den Untcranspriichcn hcrvor. 
[0008] Vorteilhaft ist der Zugangstunncl am Stander ho- 
henverstellbar sowie in seinen beiden Segmenten horizontal 
gegeneinandcr verschwenkbar ausgebildet. Zusatzlich kann 
der die Einrichtung zum Andocken an das Rugzeug aufwei- 65 
sende Teil des Zugangstunnels scparat neigungsverstcllt 
werden. Dies ennoglicht das Andocken an Turen des Rug- 
zeugs auf unterschiedlichen Hohen. Es kann insbesondere 



mit verringert. 

[0015] Nachstehend wird die Erfindung anhand von Aus- 
fuhrungsbeispielen naher beschrieben, die schematisch in 
der Zeichnung dargestellt sind. Gleiche oder funktionsiden- 
dsche Bauteile sind hierbei rait den selben Bezugszeichen 
versehen. Dabei zeigt: 

[0016] Fig. 1 eine A us runnings form der erfindungsgema- 
Ben Ruggastbriicke mit einem uber die Tragflache reichen- 
den Zugangstunnel 

[0017] Fig. 2 eine erfindungsgemafie Ruggastbriicke wie 
in Fig. 1, jedoch mit cincm kurzeren zwei ten Zugangstunncl 
[0018] Fig. 3 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform der er- 
findungsgcmaBen Ruggastbriicke mit einem verkiirzten 
/weiten Zugangstunnel, der an einem Schwenkrahmen ge- 
fuhrt ist 

[0019] Fig. 1 zeigt eine erste Ausfuhrungsform einer er- 
findungsgeniaBen Ruggastbriicke (10) mit einem zweiteili- 
gen Zugangstunnel (tla, lib), der sich uber den Stiitzrah- 
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men (13) am Stander (12) abstutzt. Dcr Stander (12) ist mil 
cincm Fahrwcrk (19) vcrschcn, das cin Vcrschwcnkcn dcr 
Huggastbriicke urn die Achse (hi) des feststehenden Stan- 
der (21) ermoglicht Das Zugangstunnelsegment (lib) des 
Zugangslunncls (11) ist gcgcnubcr dcm Zugangstunnclscg- 5 
ment (11a) horizontal urn die Achse h2 sowie vertikal um 
die Achse v2 schwenkbar. Mittels dcr Hohenverstellung 
(16) kann dcr Zugangstunncl (11) als Ganzcs in dcr Hone an 
das Flugzeug angepaBt werden. 

[0020] Fig. 2 zeigt eine Ausfuhrungsform der in Fig. 1 10 
dargestellten Huggastbriicke, bei der ein zweiter ^gangs- 
tunnel (22) vorhanden isL Somit kann iiberzwei Einrichtun- 
gen zum Andocken (24a, 24b) das Boarding/Deboarding er- 
folgen. Das Segment (lib) des Zugangstunnels (11) und der 
Zugangstunncl (22) sind tclcskopicrbar und neigungsver- 15 
stellbar ausgefuhrt, so dass eine Anpassung an die verschie- 
densten Flugzeugtypen moglich ist Werden die Hohenver- 
stcllungcn (16, 17) dcr beiden Zugangslunncls (U, 22) syn- 
chron bewegt, kann die Fluggastbriicke (10) als Ganzes auf 
unterschiedliche Hohen gefahren werden. 20 
[0021] Fig. 3 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform der er- 
findungsgemaBen Fluggastbriicke mit einem verkurzten 
zweiten Zugangstunnei (22), der an einera Schwenkrahmen 
gefuhrt ist Durch diesen Schwenkrahmen erhalt die Flug- 
gastbriicke insgesamt, insbesondcrc jedoch der kiirzere Zu- 25 
gangstunnel (22), zusatzliche Freiheitsgrade sowohl beim 
Andocken an das Flugzeug als auch beim Wegschwenken 
vom Flugzeug. Ohnc cine Vcrfahrung von Stander (12) und 
Zugangstunnei (U) sowie ohne eine Verschwenkung des 
Zugangstunnelsegments (lib) gegenuber dem Zugangstun- 30 
nelsegment (11a) kann der zweite Zugangstunnei (22) in der 
Horizontalen prazise separat positioniert werden. Die in ei- 
ner vorteilhaflen Ausgestaltung vorhandene, schwenkbar 
gelagerte sowie teleskopierbare Brucke z wise hen den bei- 
den Zugangstunnels (U, 22) ermoglicht es dem Bedicnper- 35 
sonal, ohne Umwege von einem Zugangstunnei zum ande- 
ren zu gelangen, wodurch bei den bis heute aus Sicherheits- 
grunden ausschlicBlich manuell crfolgcndcn Andockvor- 
gangen des Zugangstunnels (11, 22) an das Flugzeug eine 
deutliche Zeiterspanis erreicht wird. 40 
[0022] Wahrend des Rangierens des Hugzeugs sind die 
Zugangstunnels (11, 22) weggeschwenkt, so dass ein ausrei- 
chender Abstand zwischen dem Flugzeug und der Fluggast- 
briicke (10) besteht Die Kollisionsgefahr wind hierdurch 
wcscntlich vcrringcrt Wcitcr konncn samtliche Ausfiih- 45 
rungsformen der erfindungsgemaBen Fluggastbriicke auf- 
grund der Verstelimdglichkeiten der Zugangstunnels (11, 
22) an cine Viclzahl untcrschicdlichcr Hugzeugtypen und 
HugzeuggroBen angepaBt werden. 

50 

Paten tan spriiche 

1. Fluggastbriicke, insbesondere fur den Einstieg von 
Huggasten in und das Aussleigen von Huggasten aus 
einem Flugzeug, mit mindestens einem neigungsver- 55 
stellbaren Zugangstunnei, der mit mindestens einer 
Einrichtung zum Andocken an das Flugzeug versehen 
ist, dadurch gckcnnzcichnct, 

dass die Fluggastbriicke (10) mindestens einen an dem 
um die Achse hi verschwenkbaren Slander (12) aufge- 60 
hangtcn Zugangstunncl (11) umfasst, 
wobci der Zugangstunnei (11) die beiden um die Achse 
h2 horizontal zueinander verschwenkbaren sowie um 
die Achse v2 vertikal zueinander verschwenkbaren 
Teile (11a, lib) aufweist. 65 

2. Fluggastbriicke nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Zugangstunnei (11) an dem Slander 
(12) hohenverstellbar gefuhrt ist. 
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3. Fluggastbriicke nach einem der Anspruche 1 oder 2, 
dadurch gckcnnzcichnct, dass dcr Slander (12) in Form 
eines Turms ausgefuhrt ist, wobei der Zugangstunnei 

(11) auf der vom Flugzeug abgewandten Seite des 
Standcrs (12) angcordnct isL 

4. Fluggastbriicke nach einem der Anspruche 1 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass der die Einrichtung zum 
Andocken (24) aufweisende Segment (lib) des Zu- 
gangstunnels (11) teleskopierbar ausgefuhrt ist. 

5. Fluggastbriicke nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Stander (12) parallel bzw. annahemd 
parallel zur Langsachse des Zugangstunnels (11) ve- 
fahrbar ist, wobei die Verfahrung vorzugsweise mittels 
eines lenkbaren Fahrgestells (19) vorgenommen wird. 

6. Huggastbriicke nach mindestens cincm dcr vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
ein zweiter Zugangstunnei (22) vorhanden ist 

7. Huggastbriicke nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Zugangstunnei (22) an dem Stander 

(12) hohenverstellbar gefuhrt ist. 

8. Huggastbriicke nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Zugangstunnei (22) an einem am 
Stander (12) hohenverstellbar angebrachten Schwenk- 
trager (17) gefuhrt ist 

9. Huggastbriicke nach mindestens cincm der Anspru- 
che 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Zugangs- 
tunnei (22) an einem Schwenkrahmen horizontal ver- 
schwenkbar gefuhrt ist 

10. Huggastbriicke nach mindestens einem der An- 
spruche 6 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Zu- 
gangstunnei (22) teleskopierbar ausgefuhrt ist 

11. Huggastbriicke nach mindestens einem der An- 
spruche 6 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die bei- 
den Zugangstunnels (11, 22) an dem selben Verbin- 
dungsclement (20) angelenkt sind. 

12. Huggastbriicke nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die beiden Zugangstunnels (U, 22) 
am Stander (12) voncinandcr unabhangig hohenver- 
stellbar sind 

13. Huggastbriicke nach mindestens einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
mindestens der Zugangstunnei (U) an mindestens ei- 
ner HohenversteUeinrichtung und/oder Neigungsver- 
stelleinrichtung und/oder Schwenkeinrichtung Endan- 
schlagc besitzt die vorzugsweise mit einer manucllco 
und/oder automatischen Einrichtung zur Voreinstel- 
lung besagter Endanschlage versehen sind. 

14. Huggastbriicke nach mindestens einem dcr vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 

a) dass das Segment (Ua) des Zugangstunnels 
(11) teleskopierbar ausgefuhrt ist, und 

b) dass der Stander (12) in Langsrichtung bzw. 
annahernd in Langsrichtung des Zugangstunnels 
(11) bzw. des Segments (11 a) des Zugangstunnels 
(11) verfahrbar ist 

15. Huggastbriicke nach mindestens einem der An- 
spruche 5 bis 14, dadurch gekennzeichnet dass die Zu- 
gangstunnels (11, 22) iiber eine begehbare Brucke ver- 
bunden sind. 

16. Huggastbriicke nach mindestens einem der vor- 
hcrgchcndcn Anspriichc, dadurch gckcnnzcichnct, dass 
die Huggastbriicke (10) in Langsrichtung und in Quer- 
richtung verfahrbar ist, wobei 

a) der Stander (21) ein Fahrgestell besitzt und 

b) das Fahrgestell des Slanders (12) und/oder des 



DE 100 46 010 Al 

5 

Slanders (21) lenkbar ausgefuhrt isL 
Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 
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